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Das deutsche Tuftlerunter-
nehmen Arandi hat eine
Abgasladepumpe fur Roller-
motoren entwickelt, die
Verbrauch und Emissionen
minimiert, ohne den
FahrspaB einzuschranken

as Thema Abgasredukrion und Ver-
D brauchsminimierung steht bei vielen

Rollerherstellern ganz oben an, um
die strengen Vorgaben aus Briissel in Form
der Euro-5-Homologation zu erfiillen. Aus
dem Motorradbereich war schon vor Jahren
zu horen, dass kommende Normen das Aus
fiir viele, zumeist luftgekiihlte Modelle be-
deuten — die zur Einhaltung der Abgasvor-
schriften notwendige Leistungsreduzierung
mache diese Modelle unartrakriv. Tatsichlich

verschwanden in der jlingeren Vergangenheit e ‘ ) 2 )

viele Zweirider mit genau dieser Bﬂgf ﬂndung Auf dem Priifstand: Die Abnahme der Leistungsdaten erfolgt direkt an der Kurbelwelle und ergibt
vom Marke, fiir 2021 stehe beispielsweise der fiir die ALP-Version einen deutlichen Leistungszuwachs gegeniiber der Serienkonfiguration.
Abgang des groflen Suzuki Burgman 650, . . > — Wi

aber auch vieler beliebter Peugeot-Modelle o - % J"

wie dem Speedfight an.

Da kommt aus dem hessischen Gelnhau-
sen eine Nachricht, die zu schén klingt, um
wahr zu sein: Das junge Unternchmen
Arandi hat mit der Abgasladepumpe-Tech-
nologie ALP eine Losung entwickelt, die ge-
rade bei kleinen Verbrennungsmotoren dafiir
sorgt, dass diese weniger Abgase produzieren,
den Spritverbrauch reduzieren und dennoch
keine Leistung verlieren, im Gegenteil: Dreh-
moment und Mortorleistung sollen gegeniiber
dem Ausgangszustand gesteigert werden.

Bei der ALP handelt es sich um eine Mem-
branpumpe, die durch Abgasdruckwellen an-
getricben wird und dabei Frischluft
vorverdichtet, die dem Motor zugefiihre wird
— die ALP funktioniert dadurch wie ein
Kompressor, siche nebenstehendes Schaubild
und das Video auf www.arandi-gmbh.com.
Wihrend herkémmliche Turbolader oder
Kompressoren einen erheblichen Bau- und

Rollernder Versuchstrdger: SerienmdBiger Piaggio
Liberty 125 i-get mit ALP von Arandi.
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Regelungsaufwand mit sich bringen, benrige
die ALP als passives Bauelement keinerlei
Steuerelemente, kommt also ohne zusitzliche
Elektronik aus.

Der Einsatz vorkomprimierter Frischluft via
ALP beschert drei Effekte. Erstens: Uber das
gesamte Drehzahlband stehen mehr Leistung
und Drehmoment zur Verfiigung, wodurch
der Mortor bei héherer Last effizienter arbeitet.
Die' gleichmiflige Drehmomentzunahme
miindet in kriftigerer Beschleunigung und
besserem Durchzug, was bei Bergauffahrten
geringeren Geschwindigkeitsabfall bedeutet.
Dank des Leistungsplus lief3e sich die Uber-
setzung verlingern fiir noch sparsameren Ver-
brauch und weniger Geriusche ohne
Einschrinkungen bei den Fahrleistungen.
Zweitens: Der Treibstoffverbrauch im Fahr-
betrieb verringert sich ohne weitere Eingriffe
um rund 15 bis 25 Prozent je nach Motor-
gréfle und -auslegung. Drittens: Ein ALP-
Motor emittiert weniger Schadstoffe (CO,
HC), da er bis zur Volllast mit der fiir eine op-
timale Verbrennung idealen Gemischzusam-
mensetzung betricben werden kann. Eine
Innenkiihlung durch Anfetten des Gemischs,
wie sie die meisten luftgekiihlten Motoren
zum Schuez der Bauteile benétigen, ist nicht
mehr erforderlich, da der Uberschuss vorver-
dichteter Frischluft Zylinderkopf und Ventile
kithle. All das eriibrigt aufwindigere Kon-
struktionen mit vier Ventilen und Fliissig-
keitskiihlung,

Versuchsreihen mit einem Piaggio Liberty
125 i-get, der bekanntlich von einem luftge-
kiihlten Einzylinder-Viertaktmotor mit Drei-
ventiltechnik angetrieben wird, sprechen eine
deutliche Sprache: Bei Leistung und Drehmo-
ment entwickelt der ALP-gestiitzte Piaggio-
Motor mit 13,2 PS (Serie: 11,1) und 12,7
Nm Drehmoment (plus 2,3 Nm) deutlich
mehr, die Verbrauchsmessung ermittelte fiir
das ALP-System einen gut 14 Prozent niedri-
geren Kraftstoftbedarf — bei gleichen Fahrleis-
tungen.

Die ALP ist simpel aufgebaut und daher
kostenglinstig zu fertigen, sie wiegt gerade mal
ein Kilo und lisst sich durch die schmale Bau-
weise einfach implantieren — Eingriffe in den
existiererlllden Motor sind nicht notwendig, le-
diglich Anderungen an der Peripherie und
Motorsteuerung werden fillig. Von daher
denke Arandi auch iiber eine Zubehorldsung
nach, die beim Hindler des Vertrauens ver-
gleichsweise einfach nachgeriister werden
kann. Ubrigens arbeitet das Unternehmen be-
reits an ALP-Lésungen auch fiir andere Hub-
raumklassen: Im Fiinfziger-Viertaktsegment
konnte die Technologie den oftmals lahmen-
den Viertaktern zu zweitakrartigem Antrice
und damit mehr Akzepranz verhelfen. Mittel-
klasseroller wie die Vespa GTS 300 wiirden
mict der ALP noch durchzugsstirker und
gleichzeitig sauberer und spritsparender, eine
Anpassung ist bereits in Vorbereitung."Ob die
Aufladung rtatsichlich so spontan wie bei
einem herkémmlichen Saugmotor arbeiter
und die Dynamik wirklich zunimmt wie ver-
sprochen, werden wir im néchsten Frithjahr
ausprobieren kénnen — dann steht der Probe-

lauf in Gelnhausen an. Thilo Kozik

ALP

So funktioniert die ALP

Die Abgasladepumpe ALP ist mit dem Aus-
lasssystem des Verbrennungsmotors iiber die
Impulsweiche am Zylinderkopfund die wei-
terfiihrende Impulsleitung verbunden. Da-
riiber gelangt die Abgasdruckwelle in die
ALP die bei jedem abgasseitigen Verdichtungs- \§
stofS die ALP-Membran betiitigt, die dadurch die
im ALP-Gehiiuse befindliche angesaugte Lufi vor

Membran

Abgasaufladung e

Luftfilter

Impulsleitung

verdichtet. Riickschlagventile steuern selbstregelnd den

Frischluftstrom durch die ALP. Die vorkomprimierte Frischluft aus der ALP wird in
einem Druckspeicher zwischenlage-gert, bis die Ansaugphase des Motors beginnt. Dann
gelangt die vorverdichtete Frischluftmenge iiber den Einlasskanal in die Brennkammer.
Die ALP arbeitet synchron zu den Verbrennungstakten des Motors, auf eine Ladelufi-
kiiblung kann verzichtet werden, da die Aufladedriicke der ALP unter 1,5 bar bleiben.

bei Serit i
125ccm- Piaggio-3V-Motor (iget) mit Abgasladepumpe (ALP)
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Spritverbrauch: Bei gleicher Leistungsabgabe spart

die ALP-Version === == im Mittel zirka |4 Prozent,

mit lingerer Ubersetzung- - - sogar 17 Prozent
iiber dem Seri or ein.
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Priifstandsergebnis: Beim Vergleich von Leistung
(obere Kurven) und Drehmoment zeichnen die Kur-
ven des ALP-Liberty deutlich héhere Werte auf.
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